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Titel: Rohrmotor 

Beschreibung 

Die Erfindung betrif ft einen Rohrmotor mit einem in einem 
Antriebsgehause angeordneten elektromotorischen Antrieb mit 
einer Antriebswelle, mit einem in einem Getriebegehause 
angeordneten, mit der Antriebswelle iiber eine 
Getriebeeingangswelle gekoppelten, eine Abtriebswelle 
aufweisenden Untersetzungsgetriebe und mit einer eine 
Schlingfeder aufweisenden, gegen das Getriebegehause 
wirkenden Schlingf ederbremse Z ur Drehsicherung der 
Abtriebswelle bei insbesondere abgeschaltetem Antrieb, 
wobei die Abtriebswelle und die Getriebeeingangswelle mit 
der Schlingfeder zusammenwirken . 



a 
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Solche Rohrmotoren finden insbesondere zum elektrischen 
Antrieb von einer Wickelwelle eines Rollladens, einer 
Jalousie, einer Markise, eines Rollvorhangs , einer 
Rolltiire, eines Garagentores und dergl . Verwendung. Bei 
einer solchen Anordnung muss vorgesehen sein, dass die die 
Wickelwelle treibende Abtriebswelle des Rohrmotors bei 
abgeschaltetem Antrieb drehsicher arretiert ist. Damit wird 
vermieden, dass der beispielsweise Rollladen aufgrund 
seines Eigengewichts die mit dem Abtrieb des Rohrmotors 
gekoppelte Wickelwelle abwickelt und den Rollladen 
eigentatig schlieSt. 

Zur Drehsicherung der Abtriebswelle ist beispielsweise aus 
der EP 0 810 347 Al ein Untersetzungsgetriebe fur einen 
Rohrmotor mit einer Schlingf ederbremse bekanntgeworden . Die 
Schlingfeder einer solchen Schlingf ederbremse koppelt bei 
sich nicht drehender Antriebswelle aufgrund ihres 
Entspannungsbestrebens die Abtriebswelle kraf tschlussig mit 
dem Getriebegehause. Bei Drehung der Antriebswelle durch 
den Antrieb wird die Schlingfeder zusammengezogen , wodurch 
die kraftschlussige Kopplung gelost und ein Verdrehen der 
Abtriebswelle durch den Antrieb moglich wird. 

Die direkte Kopplung der Schlingfeder mit dem 
Getriebegehause weist veschiedene Nachteile auf . Zum einen 
ist aufgrund des Entspannungsbestrebens der Schlingfeder 



eine Montage der Schlingfeder nur schwerlich, bzw. nur 
unter verwendung von Hilf smitteln, m6glich. Dabei muss die 
Schlingfeder entgegen ihrem Entspannungsbestreben 
zusammengedreht bzw. zusammengezogen werden, um sie in den 
dafiir vorgesehen Absatz des Getriebegehauses einfuhren zu 
konnen . 

Ein weiterer Nachteil ist, dass die Schlingfeder in 
eingebautem Zustand aufgrund ihres Entspannungsbestrebens 
radial gegen die Innenseite des Getriebegehauses wirkt . Um 
diese Radialkrafte aufnehmen zu konnen, muss das 
Getriebegehause eine entsprechende Wandstarke aufweisen 
oder aus einem die Krafte kompensierenden Material, 
insbesondere Metall, sein. Dies bringt den Nachteil mit 
sich, dass das Getriebegehause in seinen Abmessungen nicht 
beliebig klein konzipiert werden kann oder, aufgrund des 
verwendeten Materials, entsprechend schwer ausfallt. 

Der vorliegenden Erfindung liegt deshalb die Aufgabe 
zugrunde, einen Rohrmotor mit einem Untersetzungsgetriebe 
vorzuschlagen, welcher zum einen auf einfache Art und Weise 
montierbar und zum anderen sehr platzsparend ausf uhrbar 



ist . 



Zur Losung der Aufgabe wird ein Rohrmotor der eingangs 
beschriebenen Art vorgeschlagen , der vorsieht, dass 



zwischen der Schlingfeder und dem Getriebegehause ein an 
dem Getriebegehause drehfest angeordnetes Ringelement 
vorhanden ist, das ein von der Abtriebswelle eingeleitetes 
Moment in das Getriebegehause ableitet. 

Die Erfindung weist dabei den Vorteil auf, dass die 
Schlingfeder in das Ringelement vormontiert werden kann, so 
dass die Endmontage des Rohrmotors und insbesondere des 
Untersetzungsgetriebes auf einfache Art und Weise mdglich 
ist. Das Entspannungsbestreben der Schlingfeder behindert 
die Endmontage des Rohrmotors nicht . 

Die Erfindung weist auBerdem den Vorteil auf, dass aufgrund 
des Ringelements zwischen Schlingfeder und Getriebegehause 
keine aus der Federspannung der Schlingfeder resultierenden 
Radialkrafte auf das Getriebegehause wirken. Die von der 
Schlingfeder eingeleiteten Radialkrafte werden vollstandig 
von dem Ringelement aufgenommen. Damit kann eine relativ 
schwache Ausgestal tung des Getriebegehauses ermoglicht 
werden . 

Vorteilhafterweise kann das Getriebegehause aus Kunststof f, 
insbesondere als Spritzgussteil , hergestellt werden. 

Bei einer besonders bevorzugten Ausf iihrungsf orm der 
Erfindung ist vorgesehen, dass die 

Getriebegehauseinnenseite eine Innenverzahnung und die der 
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Getriebegehauseinnenseite zugewandte Mantelflache des 
Ringelements eine der Innenverzahnung entsprechende 
Au£enverzahnung aufweist. Durch ein Ineinandergreif en der 
AuSenverzahnung des Ringelements und der Innenverzahnung 
der Getriebegehauseinnenseite kann das Ringelement auf 
einfache Art und Weise an dem Getriebegehause drehfest 
angeordnet werden . 

Bei einer anderen Ausgstaltung der Erfindung ist das 
Ringelement in das Getriebegehause einrastbar. Damit kann 
insbesondere bei der Montage des Rohrmotors ein 
Herausfallen des Ringelements aus dem Getriebegehause 
vorgebeugt werden. 

Bei einer weiteren Variante der Erfindung ist vorgesehen, 
dass das Ringelement an seinem Umfang Rasthaken oder 
Rastbuchten aufweist, die mit an der 

Getriebegehauseinnenseite angeordneten Rastbuchten oder 
Rasthaken verrastbar sind. Solche Rasthaken oder 
Rastbuchten bieten eine gute Sicherung des Ringelements in 
dem Getriebegehause, und sind zudem auf einfache und 
kostengunstige Art realisierbar . Insbesondere kann 
vorgesehen sein, dass das Ringelement Aussparungen als 
Unterstiitzung der Federwirkung eines Rasthakens aufweist, 
urn ein plastisches Verformen des Ringelements zu 
verhindern . 
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Bei einer anderen Ausf uhrungsf orm der Erfindung weist das 
Untersetzungsgetriebe ein Planetenradgetriebe auf , wobei 
das Planetenradgetriebe als Getriebeeingangswelle ein 
Sonnenrad aufweist. Gerade xiber einem Planetenradgetriebe 
ist eine sehr hohe Untersetzung mit geringem 
Reibungsverlusten moglich. Das Sonnenrad als 

Getriebeeingangswelle wirkt dabei mit der Abtriebswelle und 
der Schlingf ederbremse zusammen, 

Bei einer diesbeziiglichen Ausgestaltung der Erfindung weist 
das Planetenradgetriebe Planeten auf, die an der 
Innenverzahnung der Getriebegehauseinnenseite abrollen. 
Damit kommt der Innenradverzahnung der 

Getriebegehauseinnenseite eine doppelte Aufgabe zu. Zum 
einen rollen an ihr die Planeten ab, zum anderen dient sie 
als Verdrehsicherung des Ringelements . 

Eine weitere Ausf uhrungsf orm der Erfindung kennzeichnet 
sich dadurch, dass die der Schlingfeder zugewandte Seite 
des Sonnenrads mehrere, insbesondere zwei im Querschnitt 
kreisformig gekrummte Stege aufweist, urn welche die 
Schlingfeder angeordnet ist. Damit wird eine Kopplung des 
Sonnenrads mit der Schlingfeder erreicht . 

Vorteilhaf terweise weist ein Steg einen Absatz zur Aufnahme 
des einen, zur Langsachse des Rohrmotors weisenden Endes 



urn 



der Schlingfeder auf . Dadurch wird einer moglichen 
Einklemmung des einen Endes der Schlingfeder 
entgegengewirkt . 

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass 
die der Schlingfeder zugewandte Seite der Abtriebswelle 
mehrere, insbesondere zwei Mitnahmestege aufweist, die mit 
einem def inierten Spiel in die Freiraume zwischen den 
Stegen des Sonnenrades eingreifen. Das definierte Spiel 
zwischen den Stegen und Mitnahmestegen ist erf orderlich, 
ein Zusammendrehen und damit ein Losen des Kraf tschlusses 
zwischen Schlingfeder und Ringelement, zu ermoglichen. 



Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass 
ein Mitnahmesteg einen Absatz zur Aufnahme des anderen, zur 
Langsachse des Rohrmotors weisenden Endes der Schlingfeder 
aufweist. Damit wird einer Einklemmung des anderen Endes 
der Schlingfeder entgegengewirkt. 

Vorteilhaf terweise kann erf indungsgemaS vorgesehen sein, 
dass das Sonnenrad eine Seele aufweist. Insbesondere dann, 
wenn das Sonnenrad aus Kunststoff ausgestaltet ist, kann 
eine Seele das mit dem Sonnenrad ubertragbare Drehmoment 
erhohen . 



8 

Eine solche Seele weist vorteilhaf terweise einen Sechskant- 
Querschnitt oder einen Torx-Querschnitt auf . Gerade diese 
beiden Querschnitte eignen sich besonders gut, urn hohe 
Drehmomente zu iibertragen. 



Bei einer anderen, ebenfalls sehr vorteilhaf ten 
Ausgestaltung der Erfindung, ist zwischen dem Antrieb und 
der Antriebswelle ein Zahnradgetriebe vorhanden. Durch ein 
solches vorgeschaltetes Zahnradgetriebe kann die 
Untersetzung des Rohrmotors wesentlich erhoht werden. Durch 
die Kombination des Zahnradgetriebes mit dem 
Plantenradgetriebe sind Untersetzungsverhaltnisse von 1:40 
realisierbar . Die Schlingfeder wirkt bei einer solchen 
Ausgestaltung nicht direkt am Abtrieb sondern zwischen dem 
Zahnradgetriebe und dem beispielsweise Planetengetriebe . 
Durch die Untersetzung des des Zahnradgetriebes liegen an 
der Schlingfeder geringere Krafte an, wodurch die 
Schlingfeder vorteilhaf terweise kleiner dimensioniert 
werden kann . 

Dabei kann vorgesehen sein, dass die unmittelbar an dem 
Antrieb angeordnete Abtriebswelle ein insbesondere 
schragverzahntes Ritzel auf weist, welches wenigstens ein zu 
der Antriebswelle axial verlaufendes Zahnrad antreibt . Das 
Ritzel kann dabei vorteilhaf terweise einen Durchmesser von 
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wenigen Millimetern und eine extreme Schragverzahnung 
aufweisen. 

In Weiterbildung des Zahnradgetriebes ist das wenigstens 
eine Zahnrad auf einer Zahnradachse drehbar gelagert, wobei 
die Zahnradachse an der der Schlingf ederbremse zugewandten 
Seite des Antriebsgehauses angeordnet ist. Eine solche 
Anordnung 

der Zahnradachse bietet sich deshalb an, weil damit die 
Lage des Antriebsgehauses zu dem Ritzel unveranderbar ist. 

Urn eine hohere Untersetzung des Zahnradgetriebes zu 
erreichen, weist das wenigstens eine Zahnrad eine zweite 
Untersetzungsstuf e auf, die als Ritzel ausgestaltet ist und 
ein Hohlrad antreibt. Aufgrund der sehr begrenzten 
Platzverhaltnisse in einem Rohrmotor bietet sich als 
weitere Ubersetzungsstuf e die Verwendung eines Hohlrads an. 

Bei einer besonders bevorzugten Ausgestaltungsf orm des 
Zahnradgetriebes sind zwei symmetrisch angeordnete 
Zahnrader vorhanden, die je eine zweite Untersetzungsstuf e 
aufweisen und ein gemeinsames Hohlrad antreiben. Durch eine 
solche symmetrische Anordnung werden insbesondere 
unerwiinschte Krafte kompensiert . 
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Vorte: 



.ilhafterweise bildet bei einer weiteren Ausgestaltung 
der Erfindung die dem Antrieb abgewandte Seite des 
Hohlrades die mit der Schlingf ederbremse und der 
Getriebeeingangswelle, insbesondere dem Sonnenrad, 
zusammenwirkende Antriebswelle . Damit wird ein Rohrmotor 
mit sehr gunstigen und f unktionssicheren Eigenschaf ten 
bereitgestellt . 

AuSerdem kann erf indungsgema* vorteilhaf terweise vorgesehen 
sei n, dass die einzelnen Bauteile des Rohrmotors zur 
Endmontage des Rohrmotors miteinander verrastbar sind. 
Damit kann die Montage des Rohrmotors ohne spezielle 
Werkzeuge erfolgen, was sich auch bei einer Demontage des 

Rohrmotors gunstig auswirkt . Einem Herausf alien der 

einzelnen Bauteile des Rohrmotors wird damit 

entgegengewirkt . 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Einzelheiten der 
Erfindung sind der folgenden Beschreibung zu entnehmen, in 
der die Erfindung anhand des in der Zeichnung dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiels naher beschrieben und erlautert ist . 



Es zeigen: 



l einen Langsschnitt durch einen erf indungsgemaSen 



Figur 

Rohrmotor; 



a 
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Figur 2 das Planetenunterset zungsgetriebe mit 

Schlingf ederbremse des Rohrmotors nach Figur 1; 

Figur 3 und 

Figur 4 die Schlingf eder mit Ringelement in verschiedenen 
Ansichten; 

Figur 5-7 das Hohlrad des Rohrmotors nach Figur 1 in 
verschiedenen Ansichten und 

Figur 8-12 verschiedene Ansichten des Sonnenrades des 
Rohrmotors nach Figur 1 . 

Die Figur 1 zeigt einen Rohrmotor 1 mit einem in einem in 
einem Antriebsgehause 2 angeordneten elektromotorischen 
Antrieb 3. Der Antrieb 3 weist dabei Biirsten 4 auf, die auf 
einem Kollektor 7 aufliegen. AuSerdem ist eine 
Antriebswelle 8 deutlich zu erkennen, an welcher ein Laufer 
9 angeordnet ist. An dem freien Ende der Antriebswelle 8 
ist ein Ritzel 12 mit einer Schragverzahnung vorhanden. 
Uber das Ritzel 12 werden zwei symmetrisch angeordnete 
Zahnrader 13, die axial zu der Antriebswelle 8 verlaufen, 
angetrieben. In der Figur 1 ist lediglich ein Zahnrad 13 zu 
sehen, da die Figur im Bereich des zweiten Zahnrades eine 
Schnittlinie zeigt, in der das zweite Zahnrad nicht liegt. 
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Die Zahnrader 13 sind auf Zahnradachsen 14 drehbar 
gelagert. Die Zahnradachsen 14 wiederum sind an einem an 
der dem Ritzel 12 zugewandten, offenen Stirnseite 

des Antriebsgehause 2 angeordneten Getriebehalterung 17 
angebracht. Die Getriebehalterung 17 bildet dabei den 
stirnseitigen Teil des Antriebsgehauses 2 und ist mit dem 
Antriebsgehause 2 unlosbar verbunden. 

Die Zahnrader 13 weisen jeweils zwei Untersetzungsstuf en 
auf, namlich eine Untersetzungsstuf e 18, die mit dem Ritzel 
12 kammt, sowie eine weitere Untersetzungsstuf e 19, die als 
Innenritzel ausgestaltet ist und ein Hohlrad 22 antreibt. 
Das der Antriebswelle 8 des Antriebs 3 nachgeschaltete 
Zahnradgetriebe wird von einem rohrartigen Abdeckteil 23 
abgedeckt und mittels einer Bef estigungsschraube 24 mit der 
Getriebehalterung 17 verschraubt . 

Das so angetriebene Hohlrad 22 wirkt im Folgenden mit einer 
Schlingfederbremse 27 und mit einem Sonnenrad 28 eines 
Untersetzungsgetriebes, namlich eines Planetengetriebes 2 9 
mit einer Abtriebswelle 3 0 derart zusammen, dass die 
Abtriebswelle 30 mittels der Schlingfederbremse 27 bei 
abgeschaltetem Antrieb 3 drehgesichert ist. 

Figur 2 zeigt das Untersetzungsgetriebe , namlich das 
Planetengetriebe 21, in vergroSerter Ansicht . Deutlich zu 
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erkennen ist das Hohlrad 22 und das mit dem Hohlrad 22 
zusammenwirkende Sonnenrad 28. Zwischen Hohlrad 2 2 und 
sonnenrad 28 ist die Schlingf ederbremse 27 angeordnet . Die 
Schlingf ederbremse 27 weist eine Schlingf eder 3 2 sowie ein 
zwischen einem Getriebegehause 3 3 und der Schlingf eder 3 2 
an dem Getriebegehause 33 drehfest angeordnetes Ringelement 
34 auf. 

Die Schlingfeder 32 und das Ringelement 34 sind in Figur 3 
und 4 als Einzelteildarstellung gezeigt . Deutlich zu 
erkennen ist, dass an der Mantelfache des Ringelements 34 
eine AuSenverzahnung vorgesehen ist. In Figur 3, in welcher 
das Ringelement 34 in Vorderansicht gezeigt ist, ist 
auSerdem deutlich zu erkennen, dass die Schlingfeder 32 
zwei freie Enden aufweist, welche Richtung Langsachse des 
Ringelements 34 bzw. des gesamten Rohrmotors 1 weisen. 

Der Umfangsbereich des Ringelements 3 3 weist zwei 
Aussparungen 3 7 auf, welche zur Aufnahme von Rasthaken 
vorgesehen sind und ein Einrasten des Ringelements 34 an 
dem Getriebegehause 33 ermoglichen sollen. Auch in Figur 4, 
die einen Schnitt entlang der Linie A/A nach Figur 3 zeigt, 
ist eine Aussparung 37 deutlich sichtbar. 

Aufgrund der Entspannungsneigung der Schlingfeder 32 druckt 
die Schlingfeder 32 radial gegen die Innenseite des 
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Ringelements 34. Damit ist ein Verdrehen der Schlingfeder 
32 gegemiber dem Ringelement 34 nur dann moglich, wenn die 
Schlingfeder 32 entgegen ihrer Entspannungsneigung gedreht 

wird. 

in den Figuren 5, 6 und 7 ist das Hohlrad 22 in 
Einzelteildarstellung gezeigt. Das Hohlrad 22 weist eine 
Innenverzahnung 3 8 auf, welche sich mit der 

Untersetzungsstufe 19 der Zahnrader 13 kammt . In der Figur 
6, in der die Draufsicht auf das Hohlrad 22 gezeigt ist, 
sind zwei Mitnahmestege 3 9 deutlich zu erkennen, Die 
Mitnahmestege 39 sind zur Mitnahme der freien Enden der 
Schlingfeder 32 vorgesehen. Durch eine solche Mitnahme der 
freien Enden der Schlingfeder 32 wird die Schlingfeder 32 
zusammengezogen, so dass eine Verdrehung der Schlingfeder 
3 2 gegemiber dem drehfest angeordneten Ringelement 3 4 
moglich wird. Das eine Mitnahmeelement 39 weist dabei einen 
Absatz 42 zur Aufnahme des einen Endes der Schlingfeder 32 
auf. in Figur 7, die die Seitenansicht des Hohlrads 22 
zeigt, ist dieser Absatz 42 ebenfalls deutlich erkennbar. 

in Figur 5 sind auSerdem Rasthaken 43 dargestellt, mittels 
welchen das Hohlrad 22 an dem Sonnenrad 28 verrastbar ist. 
Damit wird insbesondere ein Herausfallen des Hohlrades 22 
aus dem Sonnenrad 2 8 entgegengewirkt . 



^3 lv 
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Aus der Figur 8 wird deutlich, dass das Sonnenrad 28 zwei 
Teilabschnitte, namlich einen eine Verzahnung aufweisenden 
Verzahnungsabschnitt 44 und einen mit der 

Schlingfederbremse 27 zusammenwirkenden Kopplungsabschnitt 
47. Die der Schlingfeder 32 zugewandte Seite des 
Sonnenrades 28 bzw. der Kopplungsabschnitt 47 weist zwei im 
Querschnitt kreisformig gekrummte Stege 48, die 
insbesondere auch in der Figur 9, die eine Vorderansicht 
des Sonnenrads 28 sowie den Figuren 10 und 11, die die 
beiden Ansichten X und Y nach Figur 9 zeigen, zu erkennen 
sind. in montiertem Zustand des Rohrmotors, wie 
insbesondere in Figur 2 gezeigt ist, ist die Schlingfeder 
32 um die beiden gekrummten Stege 48 angeordnet . Bluer der 
Stege 48 weist einen Absatz 49 zur Aufnahme des anderen 
freien Endes der Schlingfeder 3 2 auf . In montiertem Zustand 
des Rohrmotors 1 greifen die beiden 

Mitnahmestege 39 in die Freiraume zwischen den Stegen 48 
des Kopplungsabschnitts 47 des Sonnenrades 28 ein. 
Allerdings muss hierbei ein gewisses Spiel, d.h. ein 
definierter zusatzlicher Freiraum zwischen den Stegen 48 
und den Mitnahmestegen 3 9 vorgesehen sein, um ein 
Zusammendrehen der Schlingfeder 32 uber die Mitnahmestege 
3 9 zu ermoglichen. 

Wie in Figur 12 zu erkennen ist, die einen Schnitt entlang 
der Linie B/B nach Figur 8 darstellt, weist das Sonnenrad 
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28 entlang seiner Achse eine Seele 52 auf . Die Seele 52 ist 
vorteilhafterweise aus Stahl und weist einen Torx- 
Querschnitt auf, der dem der AuSenverzahnung des 
Verzahnungsabschnitts 44 entspricht. Dadurch konnen trotz 
kleinerer Dimensionierung des Sonnenrades 28, welches 
vorteilhafterweise aus Kunststoff ausgestaltet ist, sehr 
hohe Drehmomente ubertragen werden. 

in Figur 8 und Figur 9 sind auiSerdem Rastbuchten 53 
deutlich zu erkennen, in welche die Rasthaken 43 des 
Hohlrads 22 einrastbar S ind. Ale Montagehilfe weist das 
Sonnenrad 28, wie insbesondere in Figur 9 deutlich sichtbar 
ist, einen Montagesteg 54 auf. Zur Montage des Hohlrades 22 
und dem Sonnenrad 28 wird der Montagesteg 54 in eine an dem 
Hohlrad 22 dafiir vorgesehene Montagenut 57 

eingefuhrt. Damit wird gewahrleistet , dass der Rohrmotor 1 

funktionssicher montierbar ist. 

Wie in Figur 2 dargestellt, treibt das Sonnenrad 2 8 drei 
Planeten 58 an, wobei lediglich ein Planet 58 im Schnitt 
nach Figur 2 dargestellt ist. Die Planeten 58 rollen an 
einer Innenverzahnung 5 9 ab, die an der 

Getriebegehauseinnenseite des Getriebegehauses 33 vorhanden 
ist. Die innenradverzahnung 59 erstreckt sich dabei von der 
dem Hohlrad 22 zugewandten Seite des Getriebegehauses 33 
bis zu einem Absatz 62, welcher die Abtriebswelle 33 axial 
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lagert. Die AuSenverzahnung des Ringelements 34 entspricht 
der Innenverzahnung 59, so dass das Ringelement 34 zur 
Montage in die Verzahnung 59 einschiebbar 1st. 

Zur Montage des in Figur 2 gezeigten Planetenradgetriebes 
29 und dem Abdeckteil 23 weist das Getriebegehause 33 
Rasthaken 63 auf, welche in an dem Abdeckteil 23 vorhandene 

Rastbuchten 64, die in Figur 1 zu sehen sind, 
einrastbar sind. 

Bei abgeschaltetem Antrieb 3 wird ein uber die 
Abtriebswelle 30 eingeleitetes Moment uber das 
Planetenradgetriebe 29 auf das Sonnenrad 28 iibertragen . 
Aufgrund des Zusammenwirkens des Kopplungsabschnitts 47 des 
Sonnenrads 28 und der in dem Ringelement 34 angeordneten 
Schlingfeder 32 wird die Schlingfeder 32 aufgeweitet und 
der Kraftschluss zwischen Schlingfeder 32 und Ringelement 
34 erhoht. Die radial wirkenden Krafte werden dabei von dem 
Ringelement 34 aufgenommen. Das ubertragene Drehmoment wird 
uber die AulSenverzahnung des Ringelements 34 und der 
Innenverzahnung 5 9 des Getriebegehauses 3 3 in das 
Getriebegehause 3 3 abgeleitet . Wie aus Figur 1 und Figur 2 
deutlich wird, kann der das Ringelement 34 umgebende 
Abschnitt des Getriebegehauses 33 

sehr dunn dimensioniert werden. Vorteilhaf terweise wird das 
Getriebegehause 3 3 mittels einer Bef estigungsschraube uber 
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eine Schraubenbohrung 67 mit beispielsweise einem den 
Rohrmotor 1 umgebenden Rohr verschraubt. 

Alle in der Beschreibung, den nachf olgenden Anspruchen und 
der Zeichnung dargestellten Merkmale konnen sowohl einzeln, 
als auch in beliebiger Kombination miteinander 
erf indungswesentlich sein. 
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Patentansprviche 



Rohrmotor (1) mit einem in einem Antriebsgehause (2) 
angeordneten elektromotorischen Antrieb (3) mit einer 
Antriebswelle (8), mit einem in einem Getriebegehause 
(33) angeordneten, mit der Antriebswelle (8) uber eine 
Getriebeeingangswelle gekoppelten, eine Abtriebswelle 
(30) aufweisenden Untersetzungsgetriebe (29) und mit 
einer eine Schlingfeder (32) aufweisenden, gegen das 
Getriebegehause (33) wirkenden Schlingf ederbremse (27) 
zur Drehsicherung der Abtriebswelle (30) bei 
insbesondere abgeschaltetem Antrieb (3), wobei die 
Abtriebswelle (30) und die Getriebeeingangswelle mit 
der Schlingf ederbremse (29) zusammenwirken, dadurch 
gekennzeichnet, dass zwischen der Schlingfeder (32) 
und dem Getriebegehause (33) ein an dem 

Getriebegehause (3 3) drehfest angeordnetes Ringelement 
(34) vorhanden ist, das ein von der Abtriebswelle (30) 
eingeleitetes Moment in das Getriebegehause (3) 
ableitet . 

Rohrmotor (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Getriebegehauseinnenseite eine 
Innenverzahnung (59) aufweist und die der 
Getriebegehauseinnenseite zugewandte Mantelflache des 



Ringelements (3 4) eine der Innenverzahnung (59) 
entsprechende AuSenverzahnung aufweist* 

Rohrmotor (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Ringelement (34) in das 
Getriebegehause (33) einrastbar ist « 

Rohrmotor (1) nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Ringelement (34) an 
seinem Umfang Rasthaken oder Rastbuchten aufweist, die 
mit an der Getriebegehauseinnenseite angeordneten 
Rastbuchten oder Rasthaken verrastbar sind. 

Rohrmotor (1) nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass des Untersetzungsgetriebe 
ein Planetenradgetriebe (29) aufweist, wobei das 
Planetenradgetriebe (29) als Getriebeeingangswelle ein 
Sonnenrad (28) aufweist. 

Rohrmotor (1) nach Anspruch 2 und 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Planetenradgetriebe (29) 
Planeten (58) aufweist, die an der Innenverzahnung 
(59) der Getriebegehauseinnenseite abrollen. 

Rohrmotor (1) nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die der Schlingfeder (32) 
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zugewandte Seite des Sonnenrads (28) mehrere, 
insbesondere zwei im Querschnitt kreisformig gekrummte 
Stege (48) aufweist, um welche die Schlingfeder (32) 

angeordnet ist . 

Rohrmotor (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass eirx Steg (48) einen Absatz (49) zur Aufnahme des 
emen, zur Langsachse des Rohrmotors (1) weisenden 
Endes der Schlingfeder (32) aufweist. 

Rohrmotor (1) nach Anspruch 7 oder 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass die der Schlingfeder (32) 
zugewandte Seite der Abtriebswelle (22) mehrere , 
insbesondere zwei Mitnahmestege (39) aufweist, die mit 
einem definierten Spiel in die Freiraume zwischen den 
Stegen (49) des Sonnenrades (28) eingreifen. 

Rohrmotor (1) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass ein Mitnahmesteg (39) einen Absatz (42) zur 
Aufnahme des anderen, zur Langsachse des Rohrmotors 
(1) weisenden Endes der Schlingfeder (32) aufweist. 



11. Rohrmotor (1) nach Anspruch 5 bis 10, dadurch 

gekennzeichnet, dass das Sonnenrad (28) eine Seele 
(52) aufweist . 
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Rohrmotor (1) nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Seele (52) einen Sechskant- 
Querschnitt oder einen Torx-Querschnitt aufweist. 

Rohrmotor (1) nach einem der vorhergehenden Ansprttcne, 
dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem Antrieb (3) 
und der Antriebswelle (22) ein Zahnradgetriebe (12, 
13, 22) vorhanden ist . 

Rohrmotor (1) nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebswelle (8) des 
Antriebs (3) ein insbesondere schragverzahntes Ritzel 

(12) aufweist, welches wenigstens ein zu der 
Antriebswelle (8) axial verlaufendes Zahnrad (13) 

antreibt . 

Rohrmotor (1) nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, dass das wenigstens eine Zahnrad (13) 

auf einer Zahnradachse (14) drehbar gelagert ist und 

dass die Zahnradachse (14) an der der 

Schlingfederbremse (29) zugewandten Seite des 

Antriebsgehauses (2) angeordnet ist. 



Rohrmotor (1) nach Anspruch 14 oder 15, dadurch 
gekennzeichnet, dass das wenigstens eine Zahnrad (13) 




23 

eine zweite Untersetzungsstuf e (19) aufweist, die als 
Ritzel ausgestaltet 1st und ein Hohlrad (22) antreibt . 

Rohrmotor (1) nach Anspruch 14, 15 oder 16, dadurch 
gekennzeichnet, dass zwei syrametrisch angeordnete 
Zahnrader (13) vorhanden sind, die je eine zweite 
Untersetzungsstuf e (19) aufweisen und ein Hohlrad (22) 
antreiben . 

Rohrmotor (1) nach Anspruch 16 oder 17, dadurch 
gekennzeichnet, das die dem Antrieb (3) abgewandte 
Seite des Hohlrads (22) die mit der Schlingf ederbremse 
(32) und der Getriebeeingangswelle zusammenwirkende 
Antriebswelle bildet. 

Rohrmotor (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die einzelnen Bauteile 
des Rohrmotors (1) zur Montage des Rohrmotors (1) 
miteinander verrastbar sind. 



a 
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Zusammenfassung 

Die Erfindung geht aus von einem Rohrmotor 
mit einem in einem Antriebsgehause angeordneten 
elektromotorischen Antriefo mit einer Antriebswelle, mit 
einem in einem Getriebegehause angeordneten, mit der 
Antriebswelle uber eine Getriebeeingangswelle gekoppelten, 
eine Abtriebswelle aufweisenden Untersetzungsgetriebe und 
mit einer eine Schlingfeder aufweisenden, gegen das 
Getriebegehause wirkenden Schlingf ederbremse zur 
Drehsicherung der Abtriebswelle bei insbesondere 
abgeschaltetem Antrieb, wobei die Abtriebswelle und die 
Getriebeeingangswelle mit der Schlingf ederbremse 
zusammenwirken . 

Die Erfindung kennzeichnet sich dadurch, dass zwischen der 
Schlingfeder und dem Getriebegehause ein an dem 
Getriebegehause drehfest angeordnetes Ringelement vorhanden 
ist, dass ein von der Abtriebswelle eingeleitetes Moment in 
das Getriebegehause ableitet. 



